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Два колеса не ровня четырем
Через несколько лет потребность Самары в велосипедной инфраструктуре может стать критической
Валерий УЛЬЯНОВ

В последние годы активисты велодвиже-ния направляли в различные инстанции предложения включать проекты велосипед​ных дорожек при реконструкции основных автомагистралей Самары. Однако они либо не учитывались, либо вычеркивались из про​ектов реконструкции в процессе их утверж​дения. Как сообщили «Времени» в ОГИБДД УВД г. Самары, предложений по реконструкции улично-дорожной сети Са​мары в проекты вносится много, в том чис​ле по установлению ограждений, разделя​ющих потоки встречных направлений, на​земные пешеходные переходы и т.д. Но, как правило, у города не хватает средств на их реализацию.
Год назад попытку обратить внимание властей на свои проблемы предприняли чле​ны спортивно-туристического клуба «Вело-Самара». При совместном участии членов клуба и Молодежного парламента Самарс​кой области в губернской Думе прошло за​седание «круглого стола», посвященное про​блемам развития велосипедной инфраструк​туры в городе и области. По итогам этого
На сегодняшний день в Самаре полностью отсутствует инфраструктура для передвижения по городу велосипедистов. Между тем число самарцев, предпочитающих автомобилю в качестве средства передвижения по городу велосипед, в последнее время растет весьма быстро. Активисты велодвижения считают, что уже через пять лет количество велосипедистов достигнет уровня, который потребует активного развития необходимой инфраструктуры.
Велобум в Самаре начался отнюдь не вче​ра. Еще в 2004 году число веломагазинов в областном центре увеличилось в два раза, во столько же раз выросли и продажи ве​лосипедов. В настоящий момент в Самаре работают не меньше 12 магазинов по прода-же велосипедов. Кроме того, есть несколь​ко торговых точек и открытых площадок на рынках города.
По экспертным оценкам, за год в Сама​ре продается порядка 30-50 тысяч велоси​педов. Как объяснил «Времени» президент клуба «ВелоСамара» Валерий Студенников, при среднем сроке службы велосипеда че​тыре года в городе в настоящий момент дол​жно быть порядка 150000 человек, распо​лагающих подобным транспортным сред​ством. Большинство из них - дети и подро​стки, которые катаются в своих дворах и не имеют права выезжать на проезжую часть до достижения 14 лет. Тогда как число «ак​тивных» велосипедистов, выезжающих на дороги города, составляет несколько тысяч. По оценке Валерия Студенникова, от пяти до десяти тысяч.
С увеличением количества велосипедис​тов в Самаре стали появляться связанные с ними проблемы. В городе нет ни одной ве​лосипедной дорожки, а потому передвигать​ся по городу велосипедисты могут только по крайней правой полосе проезжей части. Между тем к появлению большого числа этого транспорта на дорогах оказались во многом не подготовлены ни водители, ни сами велосипедисты. Первые не всегда учи​тывают права велосипедистов передвигать​ся на проезжей части, а вторые, которым не приходится сдавать экзамен на вождение, не всегда знают Правила дорожного движе​ния и, разумеется, не соблюдают их, что создает конфликтные ситуации на дороге.
Активисты велосипедного движения счи​тают, что уже пришла пора начать измене​ния в инфраструктуре улично-дорожной сети города. По существующим нормам, ве​лосипедные дорожки следует сооружать вдоль дорог, где количество велосипедов (мопедов) достигает 1000 единиц в сутки в одном направлении. По словам Валерия Сту​денникова, сейчас интенсивность движения велосипедов по наиболее оживленным ма​гистралям (например, Московскому шоссе) достигает около 400 единиц в сутки и даже более. А в ближайшие пять лет этот показа​тель достигнет 1000. Город должен встре​тить его подготовленным, а для этого нуж​но начинать реконструкцию улиц уже сей​час, поскольку цикл реконструкции дорог занимает довольно продолжительное время. Представители «ВелоСамары» считают, что в первую очередь велодорожки должны быть созданы вдоль крупных автодорог, таких как Ново-Садовая, Московское шоссе, Ново-Вокзальная, Самарская, Волжский про​спект, ул. Максима Горького, проспект Кирова.

заседания были выработаны рекомендации. В них, в частности, предлагалось разрабо​тать областную целевую программу по раз​витию велодвижения в Самарской области, предусмотреть в бюджете области средства на строительство велосипедных дорожек, ве​лосипедных стоянок, пандусов в городах Са​марской области; внести изменения в дей​ствующие СНиП, регламентирующие нали​чие съездов в местах пересечения дорог с тротуарами, и т.д. Однако каких-либо ре​альных последствий того заседания не на​блюдается.
По словам Валерия Студенникова, наи​более острой проблемой сегодня является полное отсутствие в городе велопарковок. В настоящий момент стоянки для велосипедов имеются только около специализированных веломагазинов. Правда, некоторый прогресс в этом направлении все-таки наблюдается. К примеру, студенты обращаются к руковод​ству своих учебных заведений с просьбами создать охраняемые стоянки для велосипе​дов, и им идут навстречу. Но эти случаи пока стоит считать исключительными.
Андрей ДУНИН,
■ директор ООО «ЗамятинЪ», велосипедист со стажем: - На мой взгляд, у велодвижения в Самаре сейчас есть несколько проблем. Одной из главных я считаю безграмотность автомобилистов, не признающих велосипедистов рав​ноправными участниками движения. Далее следует отметить недостаточную подготовлен​ность самих велосипедистов к участию в дорожном движении. В большинстве случаев они либо не знают, либо не уверены, как правильно действовать в тех или иных ситуациях на дороге. В результате оба этих фактора очень часто приводят к появлению аварийных ситу​аций и ДТП с участием велосипедистов. Кроме того, не надо забывать про низкое качество самарских дорог. Если при езде на автомобиле это не всегда заметно, то велосипедист буквально чувствует своим телом каждую ямку или трещину в асфальте. Так что нельзя говорить о комфортной езде на велосипеде по городу. Также низкое качество дорог сказы​вается на состоянии самого велосипеда. Свою роль играет и отсутствие в Самаре велоси​педных дорожек. Вообще, по моему мнению, в нашем городе неграмотно выстроена сама структура дорог. К примеру, между Ново-Садовой и Московским шоссе очень мало пере​секающих их второстепенных дорог. Малое количество велостоянок не сильно влияет на увеличение числа велосипедов в городе. Скорее тут виноват психологический фактор. Ког​да менеджеры среднего и высшего звена поймут, что работнику гораздо проще и быстрее приехать на работу на велосипеде, тогда и будут появляться охраняемые велостоянки. Инициативу в этом вопросе надо проявлять снизу, разъясняя все преимущества такого вида транспорта в миллионном городе с плохими дорогами.
Что нужно знать велосипедисту
Правила дорожного движения (ПДД) приравнивают велосипед к транспортному сред​ству, поэтому велосипедист на дороге является таким же водителем, как и водитель автомобиля, однако права велосипедиста при этом заметно ограничены в силу осо​бенностей его транспорта.
В то же время человек, который не едет, а ведет свой велосипед, приравнивается к пешеходу, правда, также с некоторыми отличиями. С одной стороны, как и обычные пешеходы, он должен перемещаться по тротуару, пешеходной дорожке или обочине. С другой, если все перечисленное отсутствует, пешеходы могут идти по краю проез​жей части навстречу движению, тогда как спешившиеся велосипедисты - по ходу движения.
ПДЦ требуют, чтобы велосипедисту, выезжающему на проезжую часть, было не ме​нее 14 лет.
Передвигаться велосипедисты могут только по крайней правой полосе проезжей час​ти в один ряд, возможно правее. Допускается движение по обочине, если это не создаст помех пешеходам.
Велосипедист не имеет права поворачивать налево или разворачиваться на дорогах с трамвайным движением или дорогах, имеющих более одной полосы для движения в данном направлении.
